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Gemeinsame Preséemitteilung von Bund, Landkreis Tiibihgen Landkreis
“Reutlingen, Landkreis Zollernalb Stadt Tiibingen und des Reglonalverbands
Neckar Alb

' Bund steht der Finanzierung der Reglonal -Stadtbahn Neckar-Alb
aufgeschlossen gegentliber. -

Die Zeit fiir die Realisierung der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
drangt. Die Wahlkreisabgeordnete Tibingen-Hechingens,
Parlamentarische Staatssekretirin Annette Widmann-Mauz
MdB, die Landrdte Joachim Walter (Tubingen), Thomas
Reumann - (Reutlingen), Giinther-Martin Pauli MdL (Zollernalb)
sowie der Tilbinger Oberbiirgermeister Boris Palmer und
Eugen Hoschele, Chef des Regionalverbands Neckar-Alb, trafen

sich = zu ‘einer weiteren ~-  Erdrterung =~ im
Bundesverkehrsministerium in Berlin. Wie zuvor im Mai 2012,
empfing der fiir Bahninfrastruktur zustandige

Par}amen_tarische Staatssekretidr, Enak Ferlemann MdB, die
Delegation aus der Region Neckar-Alb.

2012 hatten die Landrate und Oberbﬁrgermeister mit dem
Bund die - Strategie besprochen, das Grofiprojekt ,Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb“ in Teilmodulen zu realisieren. Die
Aufteilung wurde notwendig, da es sich " um ein

 Gesamtvorhaben handelt, das sich nur sukzessive umsetzen
lasst und da ab 2019 das Verkehrsfinanzierungsprogramm
-auslduft, nach dem die Regional-Stadthbahn vom Bund bis zu
60% und vom Land bis zu 20% bezuschusst werden kann. Bis-
zu diesem Stichtag soll die Elektrifizierung von Ammertal- und
Ermstalbahn als erstes Teilmodul umgesetzt sein.

‘,Die Landkreise und Kommunen habe_n ihre Hausaufgaben
gemacht und die Planungen vorangetrieben. Da weder Bund

noch Land wissen, wie es mit der Férderung nach 2019

weitergeht, geht es nun darum, die Antragstellung fiir das
Projekt so zu gestalten, dass mit der Realisierung des ersten
Teilmoduls das Gesamtprojekt nach Auslauf der Forderung in
2019 nicht gefdhrdet wird", beschrieb-Widmann-Mauz MdB das
Ziel der beteiligten Landkrmse

Der Parlamentarische Staatssekretdr Ferlemann machte
deutlich, dass der Bund in die Finanzierung eines Teilmoduls
einsteigt, wenn der Abschnitt Ammertal- und Ermstalbahn bis
2019 . realisierbar erscheint und zur Sicherstellung der
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Realisierung eine Endfihanzierungsgarantie im Land, auch {iber
2019 hinaus tihernommen wird.

Ob das erste Teilmodul der Regional-Stadtbahn die 60 Prozent
Bundesfinanzierung bis 2019 erhdlt, hiénge von der
Verfiigbarkeit der vorgesehenen Mittel sowie von *der
Gesamttzahl von Forderantridgen insbesondere in Baden-

- Wiirttemberg ab, da die Héhe der im jeweiligen

Bundeshaushaltsjahr zur Verfiigung stehenden Mittel begrenzt
sind. Ferlemann empfahl = der Landesregierung = eine

‘Priorisierung der beim Bund angemeldeten Vorhaben

vorzunehmen, falls der Bedarf an MaRnahmen grt’jfée: sei, als -
die zur Verfligung stehenden Mittel. Demnach sei es am Land zu
entscheiden, welche Projekte vorgeschlagen werden und

welche Kommunen fiir ihre Vorhaben mit Zuschiissen rechnen

kénnen. 'Eventueflle' Kostensteigerungen, die im Laufe der
Projektpl_anung auftreten, = koénnen grundsitzlich unter
Vorbehalt der Gesamtwirtschaftlichkeit und wvorhandener

~ Haushaltsmittel durch den Bund mitgetragen werden.

Von besonderem Interesse der Landkreise war die Frage, ob
eine Vorplanung des ‘Gesamtvorhabens +Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb“ Voraussetzung flr die Antragstellung  des
Teilmoduls Ammertal- und Ermstalbahn sei. Die weitere
Planung des Gesamtnetzes der Regional-Stadtbahn wiirde die
Landkreise mit ca. 9 Mio. Euro belasten, wihrend die Planungen

fiir das erste Teilmodul nur rund 1,5 Mio. Euro kosten.

Ferlemann sagte zu, fiir den Rahmenantrag die Stufe der
Vorplanung zu akzeptieren und dass lediglich fiir das Teilmodul
Ammertalbahn und Ermstalbahn die Planungen aktuell weiter

- konkretisiert werden.

,Wir werden im Arbeitskreis mit der Landesregierung einen

Weg finden und die Details fiir den Projektantrag klaren”,
kiindigte Ferlemann an. :

" Es wurde auch der fiir die Landrite Walter und Pauli-

problematische Punkt ausgerdumt, dass ein Vorziehen des
ersten Teilmoduls zum Hinderungsgrund fiir das Gesamtprojekt

. Regional-Stadtbahn bzw. die iibrigen Ausbauziele wie die
- Elektrifizierung der Zollernbahn werden kénnte.

Von dén Gesprachsteilnehmern wurde auch die Sorge an den
Staatssekretdr herangetragen, dass Zuschiisse nach der
bisherigen - Handhabung nur dann flieflen, wenn das
Gesamtprojekt ‘bis Ende 2019 gebaut und abgerechnet ist
Ferlemann erklarte, dass dies nicht zwingend sei.

Landrat Reumann . unterstrich: ,Dass sich der Bund
grundsatzlich - bereit  erklart,  auch  Baumafnahmen

mitzufinanzieren, die bis 2019 noch nicht wvollstindig
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abgerechnet sind, ist ein wichtiger Fortschritt. Bislang sei man
davon ausgegangen, dass eine Bundesfoérderung nur moéglich
sel, wenn das erste Teilmodul bis 2019 komplett abgerechnet
worden wiire. . -
Staatssekretir Ferlemann  verdeutlicht, dass fiir den Bund
entscheidend ist, dass die Realisierung und Gesamtfinanzierung
des Vorhabens im Land sichergestellt wird. Bundesfinanzhilfen
wird es nach derzeitiger Gesetzeslage aber nach 2019 nicht
mehr geben. R '

Am Ende der Besprechung waren sich alle Beteiligten dariiber
einig, dass von Bundesseite jetzt alle grundsétzlichen Fragen fiir
die Finanzierung des ersten Teilmoduls positiv erdrtert
wurden. Aus den Augen der Kommunalvertreter und der
Staatssekretire brauche es jetzt noch ein klares ,,Ja” von Seiten
des Landes Baden-Wirttembergs im  Sinne = einer
Endfinanzierungsgarantie, um das wichtige Bahnprojekt
anzuschieben. ,Der Bund ist uns in den wichtigsten Punkten

©weit  entgegen gekommen. Jetzt liegt es am

Landesverkehrsminister, die richtigen Weichen fiir die Neckar-
Alb Region zu stellen®, fasste Landrat Walter das Ergebnis
zusammen. :
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Baden-Wurttemberg

MINTSTERIUM F_.UR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR
PRESSESTELLE

PRESSEMITTEILUNG | 22.02.2013

##& Minister Hermann Sagt Unterst‘utzung auf dem Weg zur RegionalstadtQ
bahn Neckar-Alb zu — Elektrifizierung ist wichtiger erster Schritt

Baden-Wirttembergs Verkehrsminister Winfried Hermann hat der Region Neckar-Alb seine
Unterstiitzung beim Aufbau einer Regionalstadtbahn zwischen Herrenberg, Tubingen, Reut-
lingen; Metzingen, Bad Ur'ach, Hechingen, Balingen und Albstadt zugesichert. ,Eine Regio-
nalstadtbahn -wé'nre ein echter Quantensprung fiir den sffentiichen Personennahverkehr in der
Region Neékar-Alb. Ich unterstitze die Bemuhungen der Region daher aus voller Uberzeu-
gung", sagte Minister Hermann am Freitag, 20. Februar in Stuttgart. Zuvor hatte er sich mit
fihrenden Kommunalveriretern aus der Region gefroffen, um Uber die Realisierung des seit
Jahren geplanten Schienenprojekts zu beraten.

Angesichts der schwierigen Fina-nzierungssitua:tion durch das Auslaufen des Bundes-
Geme|ndeverkehrsﬁnanZIerungsgesetz (Bundes GVFG) zum Jahr 2019 sei es notwendig,
das Vorhaben in einem Stufenkonzept voranzubringen. ,lch begruBe daher die Uberlegungen
der Region, sich zundchst auf die EIektnle[erung der Ermstal-, Ammertal- und Neckar-Alb-
Bahn zu konzentrieren. Das sind erste wichtige, verkehrlich wirkungsvolle und technisch
mdgliche Bausteine des Gesamtprojekts, die bis Ende 2018 realisiert und bis Ende 2019 ab-
gerechnet werden kénnten und damit die strengen Voraussetzungen des Bundes fiir eine
Férderung nach dem Bundes-GVFG erflllen wiirde®, erklarte der Minister. |

Der Reutlinger Landrat Thomas Reumann betonte, dass mit dieser Modulbildung der Einstieg
in das Gesamtprojekt angestrebt werde: ,Wir setzen auf eine Nachfolgeregelung fiir das im
Jahr 2019 auslaufende Bundes-GVFG und werden deshalb unsererseits die Planungen fur
die anderen Teilprojekte intensiv-wefterbetreiben.“ Er anerkannte die Bereitschaft des Landes
zu priifen, wie in vergleichbaren Fallen eine Endfinanzieruhgs-Garantie fur jene Teille des
Projekis gegeben werden kann, an denen die Deutsche Bahn Antéi‘le hat.

Landrat Reumann fasste damit die Haltung der am Gesprach mit Minister Hermann beteilig-
ten Landrate Joachim Walter (Kreis Tuibingen) und Glinther-Martin Pauli {Zaollem-Alb-Kreis)
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sowie der Oberblrgermeister Barbara Bosch (Reutlingen) und Boris Palmer (TUbingen) zu-

sammen.

Minister Hermann vertritt wie die Partner der Regional-Stadtbahn die Auffassung, dass der
Rahmenantrag nun nur fUr das erste Modul gestellt werden muss - und nicht fur das Gesamt-
projekt. Das Land werde die Projektpartner bei entsprechenden Verhandlungen beim Bund
unterstltzen. Fir den Minister ist es folgerichtig dass der Zollernalbkreis bereits in die Vor-
planung der Elektrifizierung derZoIlerna[bbahn eingestiegen ist und diese konssquent voran-
getrieben werden soll. Fir die Innenstadistrecken Reutlingen und Tbingen wirden techni-
sche Planungen vorgezogen. Damit werde Vorsorge flr den Fall getroffen, dass sich Férder-
- perspektiven nach dem Jahr 2019 erdffnen.

 Nach den Worten von Minister Hermann kommt es nun zun&chst darauf an, dass der Bund
dzs erste Modul‘ in das GVFG-Bundésprogramm aufnimmt. Soweit dies gelingt, werde sich -
die Landesregierung bemihen, ihrerseits die erforderliche Kofinanzierung sicherzustellen.
Die Entscheidung darliber werde aber am Ende der Landtag als Haushaltsgesetzgeber tref-
fen. Aulierdem werde sich das Land beim Bund dafiir einsétzen, dass def positive Kost_en~
Nutzen-Faktor fir das Gesamtnetz auch nach 2019 fiir den Fall Bestand hat, dass eine
GVFG-Néchfolgerege]ung kommt.

Landrat Reumann erlauterte: ,Das Stufenkonzept hatte den Vorteil, dass wir dann nicht wie-
der bei Null anfangen miissen. Es darf uns nicht zum Nachteil gereichen, wenn wir nun mit
einem ersten, bis 2019 realisierbaren Schritt \)orangehen.“

Hintergrund
Das Bundes-Ge_meindeverkehrsfihanziemngsgesetz (Bundes-GVFG

Die Férderung von Projekten im Offentlichen Personennahverkehr nach dem Bundes-GVFG
iauft zum Jahr 2019 aus. Bund und Lénder hatten diese Finanzierungsform im Zuge der F&-.
deralismusreform zur Enfflechtung der Aufgaben von Bund und Landern vereinbart. Grofie
Infrastrukturprojekte, deren Kosten mehr als 50 Mio. Euro betragen, werden nach dem GVFG
Bundespkogrémm bezuschusst. 60 Prozent der zuwendungsféhigen Kosten kommen vom
Bund, weitere 20 Prozent aus der Kofinanzierung des Landes. Die Vorhabentrager missen
einen Eigenanteil von 20 Prozent sowie die Plénungskosten ﬁnénzieren. Eine Nachfolgerege-
lung fur das Bundes-GVFG gibt es trotz des Dréingens der VerkehrsminiS“ter der Lander bis-
her nicht. Deshalb miissen OPNV-Vorhaben bis 2019 geplant, finanziert, gebaut und abge~
rechnet sein, wenn fir sie Mittel aus dem Bundes-GVFG flieen sollen.



Die Regionalstadtbahn Neckar-Alb

'Die Regionalstadtbahn Neckar-Alb ist ein geplantes Zweisystem-Stadtbahnsystem, mit dem
das Angebot des OPNV und die gesamte Verkehrssituétion in der Region Neckar—Alb deutlich '
verbessert werden soll. Nach dem Vorbild des Karlsruher Modells sollen unter anderem die

Innenstadte von Ttbingen und Reutlingen Uber umsteigefreie Stadtbahnverbindungen mit der
urhliegenden’ Region bis nach Herrenberg, Bad Urach, Balihgen und Albstadt verbundsn wer-

den.



