LANDRATSAMT REUTLINGEN KT-Drucksache Nr. VI11-0364
Den 27.09.2011

fir den Ausschuss fiir technische
Fragen und Umweltschutz
-6ffentlich-

Zustandserfassung und -bewertung der KreisstraBen samt Briicken 2011

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir technische Fragen und Umweltschutz nimmt den Bericht des Kreis-
Strallenbauamts zu den Kreisstral3en und den Bricken im Landkreis Reutlingen zur Kenntnis.

Aufwand/Finanzielle Auswirkungen:

Sachdarstellung/Begrindung:
I. Kurzfassung

Seit 2007 wird der Stral3enzustand der Kreisstralen im Landkreis Reutlingen erfasst und
jahrlich fortgeschrieben.

Insgesamt ist festzustellen, dass das KreisstralRennetz ganz Uberwiegend in einem guten Zu-
stand ist. Der StraRenzustand von 2/3 der Kreisstral3en ist sehr gut bis mittelmafig (Note 1 bis
3). Allerdings sind 4 % der Kreisstrafl3en unverandert gegeniiber dem Vorjahr sehr schlecht
(Uberfallig - Zustandsnote 6) und weitere 8 % sehr schlecht (vordringlich - Zustandsnote 5).

In der Anlage 1 (Ubersichtskarte) und in der Anlage 2 (Ubersichtslisten) wird der StralRenzu-
stand im Jahr 2011 dokumentiert.

Die Bricken an KreisstraRen werden auf Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaf-
tigkeit wiederkehrend untersucht. Die Briicken sind zu 80 % in einem befriedigenden Zu-
stand. In der Anlage 3 wird der Zustand der Briicken dargestellt, eine Ubersichtskarte zu den
Briickenstandorten ist als Anlage 4 beigefigt.

II. Ausfuhrliche Sachdarstellung

1. KreisstralRen
Das Kreis-StralRenbauamt (K-SBA) hat im Jahr 2007 die in der Stral3enbaulast des
Landkreises Reutlingen liegenden Straf3en visuell erfasst und fachlich bewertet. Als Be-

wertungsmalstab wurden die Bewertungsnoten entsprechend dem Schulsystem von 1
bis 6 eingefuhrt.

1 |sehrgut

2 |gut (langfristig)

3 |mittelmaRig (mittelfristig)

4 |schlecht (kurzfristig)

5 |sehr schlecht (vordringlich)
6 |sehr schlecht (Uberfallig)
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Auf dieser Basis wird vom K-SBA eine jahrliche Nachbewertung des Gesamtzustandes
nach einem von der Forschungsgesellschaft fur Straen und Verkehrswesen (FGSV)
normierten Verfahren vorgenommen. Die im Jahr 2011 durchgefiihrten AusbaumaR-
nahmen und die Erneuerungen der Deckenbelage 2011 werden in der Zustandsbewer-
tung bericksichtigt. Stralen werden nach dem Ausbau in die Zustandsnote 1, Stral3en
mit Deckenerneuerungen in die Zustandsnote 2 eingestuft. Die Strallenbelage miissen
auf der freien Strecke ca. alle 15 bis 20 Jahre und in den Ortsdurchfahrten durchschnitt-
lich alle 10 bis 15 Jahre erneuert werden. Dies hangt aber auch sehr stark von der Ver-
kehrsbelastung und in Ortsdurchfahrten von den Tiefbauarbeiten der Gemeinden ab.

In der Anlage 1 wird in einer Ubersichtskarte der Zustand der Kreisstralzen im Jahr 2011
dargestellt.

Abb. 1 StraBenzustand — Veranderungen gegenuber dem Vorjahr
Zustandsbewertung der Kreisstrazen 2010 Zustandsbewertung der Kreisstral2en 2011
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Gegeniber der Zustandsbewertung 2010 haben sich durch InvestitionsmalRnahmen im
Jahr 2011 (in Anlage 2 hellgrau markiert) bzw. durch den Substanzverzehr nur geringfu-
gige Anderungen ergeben.

Die durchschnittliche Zustandsnote des KreisstraRennetzes von 3,18 im Jahr 2010 blieb
daher mit einem Wert von 3,19 im Jahr 2011 nahezu unverandert.

In der Zustandsnote 6 befinden sich derzeit noch flnf StraRen. Die StralRen, die in der
Zustandsnote 6 eingestuft sind, sind schmal und haben nicht den fur klassifizierte Stra-
3en notwendigen Aufbau, um die Verkehrsbelastungen aufnehmen zu kénnen. Deshalb
mussen diese Stral3en auch immer wieder, zeitlich befristet, gesperrt werden:

a) K 6715 Mittelstadt — Kreisgrenze nach Bempflingen
Schadensbild: Langs- und Querverformungen
Ursache: Kein Ausbau nach Regelguerschnitt (RQ), keine Frostsicherheit, mangel-
hafter Wasserabfluss, Deckschicht minderwertiger Asphalt
Schadensbehebung: Ausbau

b) K 6735 Odenwaldstetten — Marbach (vgl. Kreistagsbeschluss vom 27.07.2011,
KT-Drucksachen Nr. VIII-0343 bis VIII-0343/2)
Schadensbild: Langs- und Querverformungen, verminderte Griffigkeit infolge ober-
flachiger Bitumenanreicherung, erhebliche Materialausbrtiche (Uberschwitzen bei
hohen Temperaturen)
Ursache: Kein ausreichender, keine Frostsicherheit, mangelhafter Wasserausfluss,
Deckschicht Teer/Schotter
Schadensbehebung: Ausbau

c) K 6739 OD Wilsingen
Schadensbild: Porositat, Langs- und Querverformungen, Ladngs- und Querrisse als
Einzel- und Netzrisse, Materialausbriiche, schadhafte Aufgrabungen
Schadensbehebung: Fahrbahndeckenerneuerung
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Bemerkung: Stadt Trochtelfingen mochte im Zuge der Fahrbahndeckenerneuerung
die Ver- und Entsorgungsleitungen sanieren

d) K 6745 Mdérsingen — Abzweigung K 6744 Dobeltal bei Zwiefalten
Schadensbild: Porositét-Abrieb, Langs- und Querverformungen, Langs- und Quer-
risse als Einzel- und Netzrisse
Schadensbehebung: Fahrbahndeckenerneuerung
Bemerkung: Wegen der geringeren Verkehrsbelastung trotz Zustandsnote 6 zu-
rickgestellt

e) K 6751 Anhausen — Kreisgrenze gegen Erbstetten
Schadensbild: Langs- und Querverformungen, verminderte Griffigkeit infolge ober-
flachiger Bitumenanreicherung (Uberschwitzen bei hohen Temperaturen)
Ursache: Kein Ausbau nach Regelguerschnitt (RQ), keine Frostsicherheit, mangel-
hafter Wasserausfluss, Deckschicht Teer/Schotter und minderwertiger Asphalt
Schadensbehebung: Ausbau

In der Zustandsnote 5 sind noch 17 Straf3en (2010 waren es noch 19 Strafl3en) mit er-
hohtem Investitionsbedarf. Sie befinden sich oftmals in Ortsdurchfahrten, deren Erneue-
rung in Abstimmung mit TiefbaumalRnahmen in den betroffenen Gemeinden erfolgen
muss, was auch zu Verzdégerungen bei der Umsetzung der MaRnahmen fihren kann.

Die KreisstralRen in der Zustandsnote 5 und 6 verursachen auch einen erheblichen, zu-
séatzlichen Kostenaufwand bei den StralRenmeistereien. In der nachfolgenden Aufstel-
lung wird daher auf die dauerhaften Unterhaltungskosten von Kreisstra3en wie folgt ein-
gegangen (Anfrage von Herrn Kreisrat Reiske in der Sitzung des Ausschusses fir tech-
nische Fragen und Umweltschutz am 28.02.2011 zu KT-Drucksache Nr. VIII-0264):

Fur die Unterhaltung und die Instandsetzung der Fahrbahndeckschichten des Kreisstra-
Rennetzes mussten im Mittelwert der letzten funf Geschaftsjahre rund 56.000,00 EUR
(Absolutwert) pro Haushaltsjahr aufgewendet werden. Dies entspricht einem bewerteten
Anteil von rund 210,00 EUR pro Kilometer Kreisstral3e und Jahr. Der Vergleich mit den
Baulasttrégern von Bund und Land in Abbildung 2 unterstreicht die nachhaltige Erhal-
tungsstrategie im Bereich der Kreisstraf3en deutlich.

Abb. 2 Ubersicht bewertete bauliche Fahrbahnunter- und -erhaltung bei Bundes-, Landes- und KreisstraRen
(Mittelwert 2006 — 2010 ohne Kostenanteil Belage)
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Die Gesamtkosten fur die Unterhaltung und Instandsetzung pro Kilometer Straf3e teilen
sich geman Abbildung 3 wie folgt in die einzelnen Kostenarten des StralRenbetriebs-
dienstes auf:

Abb. 3 Bewertete StralBenbetriebs- und Erhaltungskosten von Bundes-, Landes- und Kreisstral3en
(Mittelwert 2006 — 2010 ohne Kostenanteil Belage)
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Erganzend sind in Abbildung 4 die Absolutkosten fiir den Betrieb und Erhalt der Kreis-
straRen des Landkreises aufgefuhrt.

Abb. 4 StralRenbetriebs- und Erhaltungskosten Kreisstralen, Kreis Reutlingen
(Mittelwert 2006 — 2010 ohne Kostenanteil Belage)
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Die fur 2011 beurteilten StralRenabschnitte sind als Anlage 2, jeweils sortiert nach Kreis-
straBennummern bzw. nach Zustandsnoten, beigelegt.

Entsprechend der im Jahr 2005 erschienenen Broschire ,StralRenunterhaltung in Kom-
munen“ von der Landesvereinigung Bauwirtschaft Baden-Wurttemberg und der Ingeni-
eurkammer Baden-Wirttemberg miissten fiir die Erneuerung der StraRen 1,30 EUR/m?
ausgegeben werden. Dies wirde fir den Bereich der Kreisstral3en eine jahrliche Investi-
tion in Hohe von rund 2 Mio. EUR erfordern. Nach eigenen Berechnungen des Kreis-
Strallenbauamts besteht, um den vorhandenen Standard zu erhalten, bei einer durch-
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schnittlichen Lebensdauer der KreisstralRen von 17,5 Jahren ein erforderlicher Investiti-
onsbedarf von rund 1 Mio. EUR je Haushaltsjahr (Durchschnittswert).

Klaffen erforderliche und tatsachlich durchgefiihrte Aufwendungen zu lange und zu stark

auseinander, so kommt es zu einem Substanzverzehr, der erhéhte Aufwendungen ver-
ursacht.

Werden erforderliche Fahrbahndeckenerneuerungen zurtickgestellt oder gar tiber meh-
rere Jahre verschoben, so fuhrt dies zu einen Substanzverzehr und damit verbunden zu
sehr teuren und aufwandigen Erneuerungen im Stralenaufbau. Einem Forschungser-
gebnis der FGSV zufolge, verursachen ausgesetzte oder verzégerte Belagssanierungen
die Reduzierung der anteiligen Nutzungsdauer bis zur nachsten Grunderneuerung um
etwa ein Viertel bzw. fihren zu frihzeitigen Mehrkosten bei der Unterhaltung.

In der Abbildung 5 wird die Entwicklung des StraRenanlagevermdgens den erforderli-
chen Aufwendungen fiir Unterhalt und Erhalt der StraReninfrastruktur gegeniiber ge-

stellt. Es ist zu erkennen, dass mit zunehmender Nutzungsdauer der Aufwand fur den
Stral3enunterhalt und damit der Gesamtaufwand zunimmt. Um die Investitionen mog-

lichst niedrig zu halten, ist ein rechtzeitiges Eingreifen in den Substanzerhalt zwingend
geboten.

Abb. 5 Entwicklung des StralRenanlagevermdgens
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Punktuelle Reparaturen, wie das Ausbessern von Schéaden, erfordern einen Kostenauf-
wand von rund 44,00 EUR/m2 . Die Erneuerung der Deckschicht (Verschleil3schicht)

kann mit deutlich niedrigeren Kosten von rund 11,00 EUR/mz erreicht werden. Deshalb
spricht man auch bei einem 25%igen Schaden der Straf3e von einem Totalschaden, da

die Kosten fir das Flicken der StrafRe und die Erneuerung der Deckschicht gleich hoch
sind.

Bricken

Die Brucken an KreisstralRen werden fortlaufend intern und extern untersucht. Hierbei
sind gesetzliche Vorschriften und damit folgender Untersuchungsrhythmus einzuhalten:

- zwei mal pro Jahr eine Sichtprufung durch einen StralRenmeister
- alle drei Jahre eine Sichtprifung durch einen Ingenieur (Kreis-Stralienbauamt)

- alle sechs Jahre eine Hauptpriifung, bei der auch Betongute usw. gepruft wird (exter-
nes Biro).
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Die Zustandsnote flir die Briicken setzt sich aus der Standsicherheit (S), der Verkehrssi-
cherheit (V) und der Dauerhaftigkeit (D) zusammen und umfasst die Noten 0O bis 4. Die
Bewertung der einzelnen Faktoren und die Definition der zusammengefassten Zu-
standsbewertung der Briicken kann aus der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Definition der Schadensbewertung nach RI- EBW- PRUF

TV

Standsicherheit K"

Verkehrssicherheit

Dauerhaftigkeit

Mangel ! Schaden hat kesnen | 0
Einfluss auf de Standsicher-

Mangel / Schaden hat keinen
Einfluss auf die Verkehrssi-

Mangsl / Schaden hat keiren
Einfluss aul die Daverhafig-

| trdchligt dhe Standsicharhait
des Bauteils und des Bau-
werks, Abweichungen
Ubersizigen die 2u43ssigen
Toleranzen. Schadensbesei-
tigung kurzfristg erforderich. |
Nutzungseinschrankang .
umgehend eriorderlich

| Irdchligt  dée Verkehrssichar-
heit.  Schadensbeseitigung
oder Warnhinweis kurzfristig
erfordedich

| rbchtigt die Daverhaftigheit |
| des Bauteils und fhrt mittel-
fristiy 2zur Beentrachtigung
ger Daverhaftigheit des Bau-
werks. Eine Schadensaus-
breitung oder Folpsechadi-
gung anderer Bautele ist zu
erwarlen,  Schadansbesad-
gung kurztisig erforderlich, |

Standsichernsit ces Bautells | 4

und cas Bauwerks ist nicht Ist e Vekehrssicherhalt Bautels und des Bauwerks
mels  pegeben.  Solortige nichl mehr pegeban. Sotor- sl nicht mehr gegeben.
Malnahmen arfordeclich ge Malnahmen erordedich Soforige Ma@nahmen erfor-

Durch den Mangel / Schaden

4

Die  Cavernafugkelt des

SO0

Incustrie Service

heil des Bauteds / Bauwerks cherheit, ket des Baulells | Bauwerks
Mangel / Schaden been-| 1 |Mangel / Schaden hat gern- | 1 | Mangsl / Schaden beein-
trachtigt die Standsicherhet gen Enfluss auf die Ver-| | trachigl die Standsicherheit
des Bauteis, hat jedoch kehrssicherheit:  de  Ver- | |[dos Bauteds, hat jedoch
keinen Einfluss auf  die kehrssichernait  ist  jedech langfristg nur geringen Ein- Mamaetenz.
Standsicherheit des  Bau- pegedven.  Schadensbeseiti- fluss aul die Dauverhaftighait Sichortuit,
| werks. Abwelchungen liegen gung m Rahmen der Bau- des Bauwerks, Eine Scha- | Quaiti
| geutlich im Rahmen der werksuntermaltung. densausbreilung oder Folge- |
| zuthssigen Toleranzen. | | | schadgung anderer Bautele
Schacensbeseiigung im | ist micht zu erwaren. Scha. B S
| Rahmen der Bauwerksunter- | | densbeseitigung im Rahmen | [ aateamg
| halturg ) dar Bauwaraunledaliiung. Z3
Manpel / Schaden beain- |2 | Mangel / Schaden beein- |2 Mangel / Schaden been-
| whchigl die Standsicherheit | |tichtgt  geringfigip  die | | r3chligt die Daverhaftigheit DarFL26ei
|des Bautess, hat jedoch nur | | Verketrssicherhoit; die Ver- | | des Bauteds und fihr lang- OAP4S-2806.00
|genngan Enfluss auf die| |kehrssicherhett ist jedoch fristig auch 2ur Besintrichti. DAP-PL-JEG00
| Standsicherheit des Bau- | ‘ gegeben.  Schadensbeset- gung der Dauemattigkeit des OAPJS-ZT2200
| werks, Abweichungen Segen| |gung oder  Warnhinweis Bavwerks. Die  Scha- DPT-ZEI510.02
| noch im Rahmen der zulds-| | erforderich. densausbreitung oder Folge-
|sigen Tolaranzen. Sche-| | | schadgung anderer Bauteile A5ZE-210%
censbeseitgung mittelfristig | kann nicht  ausgeschiossan ZLS-TE-ME%
erforderlich, : | werden.  Schadensbasat-

| } gung mittelf g eroroarlich,
Mangel / Schaden beein-|3 [Mangel !/ Schaden been.|3 |Mangel / Schaden beein-

derich

Definition der Zustandsbewertung fir die Bauwerke nach RI- EBW- PRUF

[1.0-14

Sehr guter Bauwerkszustand. Standsichernen, Verkenrssichemeil und Daoerhafigked sind gegeben. Laulends Untemaltung ’
arfordedich
Guter Bauwerkszustand. Standsicharhet u. Verkehrssicherait sind gogaban, Dauernaftigheit kann aul langers Sicht genng- l
Kigig beeintriichtigt sein. Laufende Unterhaliung erforderlich
Befriedigander Bauwerkszustana, Standsichameail u. Verkshreschenell sng gageben. Dausrhafigheit kann auf Bngere |
Sicht beentrachiigt sein. Schadensaustreitung und Folgaschiden kbnnen langfristg zu Standsicherheils- u, Verkehrssicher- |
haitsbeeintrachtigungen fihren, Laufendes Unterhaltung erforderiich Mittatfristg Instandsetrung erforderdich. Mallnahmen zue
Schagensbeseitigung oder Wamhinweise zur Aufrechierhalturg der Verkehrssicheheit kéernen kurzfristig edforderdich sein.
Noch ausreichender Bauwerkszustand. Standsicherheil ist gogeben, Vemehrssichernet kann baeintrachtigt sen, D& Dau- |
erhaftighet kann ereblich beentrachigt sen. Schadensausbreitung und Folgeschaden konnen mitelinsty zu Stangs- |
cherhaits- u. Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen fihren. Lawfende Untemaltung erferderlich. Kurzinstig Instandsetzung
erforderiich. Maflnahmen 2ur Schadensbesaitigung oder Wamhinwese zur Aufrechterhaliung der Verkehrssicharhait konnen
kurzinstig edorderiich sein
Kritischer Bauwerkszustand. Standsicherheit und/oder Versehrssicherheail snd besintrschtigt. Die Daverhafigkest ist u. U
nicht mehr gegeban. Schadensausbreitung und Folgeschaden kinnen kurzfrisbg dazu fohren, dass Standsicherheits- u. Ver-
kehrssicherhait nicht mehr gegeben sind. Laufenge Unterhalbung erforderlich Umgahende Instandsetzung erfordariich, Mal-
| nahmen zur Schadensbeseltgung oder Warnhimweise zur Aufrechtemaltung der Verkehrssicherhelt oder Nutzungsainschran.
| kung konnen umgehand edorderich sein.
l 35-40 l Ungenligender Bauwerkszustand. Stancsicherhait und/oder Verkelessicherhei sind arheblich baeintrachtigt oder nicht mehr
gegeben.

15=-19

20-24

25-29

30~-34

Insgesamt sind elf Briicken in einem guten Zustand, weitere acht Briicken in einem befriedi-
genden Zustand und funf Briicken in einem noch ausreichenden Zustand. Die Ubersicht tiber
die Zustandsbewertung der Briicken an Kreisstraen liegt als Anlage 3 bei, eine Ubersichts-
karte zu den Briickenstandorten als Anlage 4.



Anlagen

Anlage 1: Ubersichtskarte zum Zustand der KreisstraRen
Anlage 2: Ubersichtslisten zum Zustand der Kreisstraen:

— nach Zustandsnote (2.1) und Kreisstrallennummern (2.2)
Anlage 3: Ubersichtsliste zum Zustand der Briicken an Kreisstraen
Anlage 4: Ubersichtskarte Briickenstandorte
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